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Resumo: O artigo analisa o papel de pioneiros da aviacéo brasileira, como Alberto Santos Dumont,
Demetri Sensaud de Lavaud, J. D’Alvear e Marcos Evangelista Villela Junior, destacando suas
contribuicbes técnicas e simbdlicas para o desenvolvimento aeronautico nacional e a Embraer.
Adotando uma metodologia qualitativa, investigamos como esses inventores, mesmo diante de
limitagBes industriais e tecnoldgicas, conseguiram projetar e construir aeronaves com significativo uso
de materiais e méo de obra nacionais, e demonstramos como a influéncia das ideias de Santos Dumont
na escolha estratégica de S&o José dos Campos como polo aeronautico, posteriormente consolidado
com a criag&o do Centro Técnico da Aeronautica (CTA) e do Instituto Tecnologico da Aeronautica (ITA).
Esses avancgos culminaram em projetos como o Bandeirante e na fundacéo da Embraer, que mantém
o legado inovador e garante ao Brasil presenca competitiva no mercado mundial da aviagao.
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Introducéo

A cidade de S&o José dos Campos € conhecida pela fama de seus ares de inovacao, localizada
no estado de S&o Paulo, abriga um polo tecnolégico muito importante para a aviagdo brasileira. Dentre
as mais de 100 empresas que compdem o corpo do polo, a mais conhecida e influente é a Embraer,
que vém trabalhando e incorporando essas empresas junto ao progresso cientifico aeroespacial. E
natural que deva haver pessoas que sejam usadas como simbolos desse progresso, como € o caso de
Alberto Santos Dumont, considerado o “pai da aviacdo” pelas suas grandes contribui¢cdes para garantir
a possibilidade de fazer o homem um dia alcancar os céus.

Apesar de Santos Dumont ser o simbolo mais reconhecido da aviacdo brasileira, outros
pioneiros também desempenharam papel relevante no desenvolvimento aerondutico no pais, tendo se
utilizado do Brasil em suas pesquisas. Entre eles, destaca-se Demetri Sensaud de Lavaud, francés
naturalizado brasileiro, responséavel pela constru¢do do primeiro aviao das Américas e pela realizagao
do primeiro voo registrado tanto no Brasil quanto no continente americano. Outro nome de destaque é
J. D’Alvear, brasileiro, filho de imigrantes espanhdis, cujo avido “Alvear” apresentou a inovagéo de
possuir fuselagem construida integralmente com materiais nacionais, rompendo com a dependéncia
de insumos europeus. Junto a esses pioneiros também se faz presente Marcos Evangelista Villela
Juanior, criador dos modelos “Abreu” e “Alagoas”, que defendia a necessidade de producgédo nacional de
aeronaves em substituicdo as importagdes, e criou os modelos Abriu e Alagoas. Em sua trajet6ria como
militar, contribuiu para a incorporacao da aviacdo nas praticas do Exército brasileiro.

As contribuicbes desses aviadores se inserem no processo inicial de consolidacdo da aviagcéo
no Brasil, servindo de base para os institutos que mais tarde comporiam o Centro Técnico da
Aeronautica (CTA), fundamentais para o avanco da indUstria aeronautica nacional.

Metodologia

Foi empregado o uso de metodologia qualitativa para analisar livros, jornais, artigos cientificos
e leis, buscando demonstrar outros aviadores que além de desenvolverem seus aeromodelos
desenvolveram o interesse nacional na indUstria da aviacdo. Conforme observou Godoy (1995), é se
apoiando na documentacdo "bruta" que o pesquisador busca tornar seus resultados qualitativos de
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forma significativa e valida, interpretando o conteddo manifestado no documento e se apoiando em
uma andlise interpretativa (p.24).

Destaca-se a utilizacdo de obras de autores que ndo apenas registraram o processo, mas
foram agentes ativos nele, como Santos Dumont e Ozires Silva, em suas obras "O que eu vi, 0 que nés
veremos" (1918) e "A decolagem de um sonho" (1998). Essa escolha metodoldgica confere maior
legitimidade as analises, uma vez que permite o acesso direto a perspectivas de atores histéricos
envolvidos diretamente no desenvolvimento do cenario aeron4utico no Brasil.

Resultados

A andlise dos livros “A decolagem de um sonho” (1998), de Ozires Silva, e “A construgéo
aeronautica no Brasil: 1910-1976” (1986), de Roberto Pereira de Andrade, permitiu identificar que a
trajetéria da aviagéo brasileira foi construida de forma coletiva, e continham importantes informagfes
acerca dos parametros para a necessidade da aviacdo nacional, bem como e onde foram empregadas
as pesquisas técnicas e de onde essas pesquisas surgiram. Essa bibliografia ajuda a descentralizar a
mitificagdo de Alberto Santos Dumont, e abre espacgo para que outros inventores fizessem parte da
concepcao técnica da aerondutica no Brasil, tais como Demetri Sensaud de Lavaud, J. D’Alvear e
Marcos Evangelista Villela Junior, que desempenharam papel relevante ao projetar e construir
aeronaves com significativo uso de materiais e mao de obra nacionais, mesmo em um cenario marcado
por limitagBes tecnoldgicas e auséncia de uma inddstria estruturada.

Os resultados também evidenciam que, ao descentralizar a narrativa em torno da figura de
Santos Dumont, é possivel compreender como esses pioneiros contribuiram para sedimentar uma base
técnica e simbdlica da aerondutica no Brasil. Tais iniciativas foram fundamentais para despertar o
interesse do Estado e das instituices militares na aviagao, criando condi¢des para a posterior escolha
de Sao José dos Campos como polo estratégico. Esse processo culminou na criagcao do Centro Técnico
da Aeronautica (CTA) e do Instituto Tecnoldgico da Aeronautica (ITA), cuja expertise foi decisiva para
projetos como o Bandeirante e, consequentemente, para a fundacio da Embraer.

Discusséo

O feito de Alberto Santos Dumont, realizado em 23 de outubro de 1906 em Bagatelle, Paris,
marcou a histéria da aviagdo mundial e inspirou figuras como Ozires Silva, futuro presidente da
Embraer, que desde cedo compartilhava o sonho de desenvolver uma industria aeronautica brasileira
com materiais nacionais, capaz de colocar o pais em igualdade com poténcias como Franca e Inglaterra
(Silva, 1998, p.21). Em seus estudos sobre aerodinAmica, Dumont j& estabelecia critérios para a
escolha de locais adequados a construcéo de aerd6dromos, considerando fatores como terrenos planos
e amplos, visdo posteriormente incorporada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil em suas
normativas (ANAC, 2009). Ele chegou a destacar as proximidades de Mogy das Cruzes como area
propicia, antecipando, de certa forma, o futuro polo aeronautico de Sao José dos Campos (Dumont,
1918, p.75). Nascido em Palmira, Minas Gerais, em 1873, e filho de um engenheiro fazendeiro de café
gue introduzia maquinario agricola em suas terras, Dumont foi desde cedo estimulado pela inovagéo,
0 que lhe deu suporte para se tornar inventor e aeronauta. Seu reconhecimento mundial consolidou-se
em 1901, quando venceu o prémio Deutsch de La Meurthe ao percorrer em 29 minutos e 30 segundos
o trajeto entre o Parc Saint Cloud e a Torre Eiffel com o dirigivel n° 6, de 622 metros cubicos e motor
de 20 HP, feito que o consagrou como o maior aeronauta da época e referéncia incontornavel para os
rumos da aviacao no Brasil e no mundo (Barros, 2006).

Porém, os resultados obtidos a partir da analise qualitativa das fontes demonstraram que a
historia da aviagao no Brasil ndo pode ser compreendida apenas pela trajetoria de Alberto Santos
Dumont, ainda que sua relevancia simbdlica e técnica seja incontestavel. O objetivo central deste
estudo foi evidenciar a atuacéo de outros pioneiros que, mesmo diante da auséncia de infraestrutura
industrial e apoio governamental sistematico, conseguiram projetar e construir aeronaves no pais,
contribuindo para a formagao de uma cultura aeronautica nacional.

Demetri Sensaud de Lavaud (1882-1947), engenheiro, inventor e aviador de ascendéncia
francesa, nascido na Espanha e naturalizado brasileiro, também contribuiu significativamente para a
aviacao no Brasil. Em 7 de janeiro de 1910, na vila de Osasco, Sdo Paulo, ele realizou o primeiro voo
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da América Latina com o primeiro avido nacional. Motivado por oportunidades de negécios, o jovem
Demetri decidiu construir 0 que viria a ser o primeiro avido legitimamente brasileiro.

Figura 1 - O Projeto do Aviao “Sao Paulo”.
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Fonte: Andrade e Piochi (1986)

Antes de Demetri Sensaud de Lavaud, porém, em um Brasil onde a aviagdo ainda era um
sonho distante e 0 acesso a tecnologia se limitava quase exclusivamente as elites ou a importacdes
europeias, a figura de J. D’Alvear desponta como um simbolo de iniciativa, engenhosidade e coragem.
Carioca, nascido em 15 de abril de 1884, filho de imigrantes espanhdis, J. D’Alvear se destacou ainda
jovem no meio técnico e intelectual das ciéncias exatas do inicio do século XX. Apesar de néo ter
formacéo académica em engenharia, frequentava o Clube de Engenharia do Rio de Janeiro, onde era
respeitado por seu conhecimento e raciocinio matematico dom que ele cultivava por meio de estudos
proprios e leituras técnicas avangadas para a época (Andrade e Piochi, 1986).

Em um momento em que o Brasil carecia de infraestrutura industrial, e o poder publico ainda
ndo havia despertado para o potencial estratégico da aviacéo, ele decidiu construir, por conta propria,
um avido. E ndo um protétipo experimental montado com pegas estrangeiras, mas uma verdadeira obra
nacional concebida, projetada e montada no pais. O monoplano recebeu 0 mesmo nome do seu criador
“Alvear” e foi construido com materiais nacionais. As nervuras das asas foram feitas com pinho do
Parana, as longarinas com faia e toda a fuselagem foi revestida com tela de linho envernizado. Apenas
0 motor e a hélice foram importados: um Gnome rotativo francés de 60 HP e uma hélice Chauvier como
indicado na Figura 2. O restante foi inteiramente nacional (Andrade e Piochi, 1986, p. 11).

Como destaca Roberto Pereira de Andrade (1982), a criacdo de J. D’Alvear foi realizada “com
grande sucesso e sem auxilio do Governo”, o que por si s ja seria digno de nota. Mas. Alvear foi além:
ele fez isso em um tempo em que importar um motor ja era uma odisseia logistica, e obter materiais
adequados para estruturas aeronauticas era um desafio enorme. Seu trabalho nao era mero improviso.
O projeto do avido baseou-se em estudos, especialmente no tratado francés Théorie et Pratique de
I’Aviation, de Victor Tatin, mas, como ele préprio fez questédo de afirmar, ndo se tratava de uma cépia.
Conforme ele declarou: “Nao me aproveitei do expediente de muitos que copiam desenhos e
recompdem a obra alheia” (idem, p. 13). Sua intenc&o era clara: criar algo genuinamente brasileiro, do
esbogo ao primeiro voo, da qual utilizou como piloto de teste Ambrésio Caragiolla, piloto de testes de
avaliacdo brasileiro, posteriormente morto em um acidente de avido em fevereiro do ano seguinte.
“Alvear” teve sua construcédo finalizada em outubro de 1914, mesmo ano quando comegou a “Grande
Guerra”, tendo autoridades do exército presentes no dia do primeiro voo e posteriormente demonstrado
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ao publico no Derby Club no Rio de Janeiro. E em 23 de dezembro de 1914, foi registrado sob a carta
patente N° 8564. (Idem). O legado de J. D’Alvear ndo esta apenas no voo que realizou, mas na semente
que plantou. Ele provou que era possivel desenvolver tecnologia aeronautica no Brasil, mesmo sem a
infraestrutura dos grandes centros europeus. Mostrou que com estudo, determinacéo e paixao, ideias
podem sair do papel e ganhar o céu.

Figura 2 - O projeto do Alvear.

Fonte: Andrade e Piochi (1986)

Também se destaca nesse cendrio de aviadores brasileiros Marcos Evangelista Villela Janior,
entdo capitdo do Exército, ndo era apenas um militar interessado em tecnologia: era um verdadeiro
entusiasta da aviacdo, daqueles que acreditavam que o Brasil ndo precisava apenas importar avides,
mas poderia — e deveria — construi-los. O projeto de Villela Junior tomou forma em 1911, quando ele
iniciou a construcdo do monoplano “Bleriot”, e, j& no ano seguinte comegou a constru¢cdo do “Aribu”,
nas oficinas da Fabrica de Cartuchos e Artefatos de Guerra, localizada em Realengo, no Rio de Janeiro.
Em um momento em que o Ministério da Guerra ainda ndo via com seriedade a aviagdo como
instrumento militar, o projeto do Aribu foi tocado quase de forma artesanal, mas com grande
competéncia técnica (Andrade e Piochi, 1986, p. 14)

O “Aribu” era mais do que uma tentativa isolada: era um simbolo de autodeterminacao
tecnoldgica, feito com madeira brasileira, estrutura em compensado e tela, e todo o trabalho de
construcdo realizado por operarios do Exército sob a orientacdo direta de Villela. Ele ndo apenas
projetou, mas também supervisionou e, posteriormente, pilotou pessoalmente a aeronave em 1917,
durante o voo inaugural. Uma demonstracéo rara de comprometimento total com o préprio projeto. O
sucesso do “Aribu” ndo passou despercebido. Em 1918, ja contando com maior apoio institucional por
parte do ministro da Guerra, o General Caetano de Faria, Villela Janior langou um novo projeto: o
biplano “Alagoas”. Dessa vez, ele aproveitou a fuselagem de um avido “Blériot” (de origem francesa),
mas desenhou e construiu novas asas, hélices e adaptagdes completas, utilizando madeira nacional e
mao de obra da propria fabrica militar. O motor, um Lucky de 80 HP, foi importado, mas todo o restante
foi idealizado localmente. O resultado foi mais um passo decisivo na consolidacdo da capacidade
técnica brasileira no setor aeronautico (Andrade e Piochi, 1986, p. 16).
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Figura 3 - O Projeto do Aribu.

Fonte: Andrade e Piochi (1986)

Apesar de sua importancia para a histéria da aviacdo militar brasileira, Villela Janior ndo
recebeu 0 mesmo reconhecimento que outros nomes mais famosos. Foi condecorado com a Medalha
do Mérito Aerondutico em 1958, ja& como brigadeiro da recém-formada For¢ca Aérea Brasileira, mas ndo
chegou a conquistar a Medalha do Mérito Santos-Dumont, que tanto desejava, apesar de seus esfor¢os
praticamente manuais para a construgdo de seus prototipos e investindo de seu préprio bolso tirando
investimento por hipotecar a prépria casa (Andrade e Piochi, 1986, p.14). Mesmo assim, seu legado é
incontestavel e obstinado. Villela Janior ndo sé projetou e construiu os primeiros avides militares
brasileiros com tecnologia nacional, como também ajudou a plantar as sementes do que viria a ser a
aviacao de defesa no pais. O “Aribu” e 0 “Alagoas” foram, literalmente, os primeiros voos de um Brasil
que comecava a entender o céu como espago de soberania e ndo apenas de contemplagéo.

Esses desenvolvimentos nacionais serviram futuramente como material de estudo para
desenvolver ainda mais as competéncias técnicas, que culminam na criacdo do Centro Técnico da
Aeronautica (1949) e no Instituto Tecnoldgico da Aeronautica (1950), o que possibilitou criar centros de
pesquisa da area que mais tarde projetos como o Bandeirantes que deu vida a Embraer que continuam
suas pesquisas e inovac¢des no setor aéreo e concretizando o sonho de Dumont de colocar o Brasil
como um pais capaz de produzir com exceléncia aviées civis e militares.

As obras de Santos Dumont (1918) e de Ozires Silva (1998), utilizadas como fontes
metodologicas centrais por representarem atores histdricos diretamente envolvidos no processo,
permitiram contextualizar a importancia de pensar a aviagdo como projeto estratégico. Aliadas as
analises de Andrade e Piochi (1986), essas fontes mostraram como os pioneiros Demetri Sensaud de
Lavaud, J. D’Alvear e Marcos Evangelista Villela Junior se inseriram em uma tradicdo de inovagao
independente, empregando materiais nacionais, méo de obra local e engenhosidade técnica em seus
protétipos.

Concluséao
A analise qualitativa das fontes consultadas permitiu compreender que o desenvolvimento da

aviagdo no Brasil foi resultado de esforcos mudltiplos e complementares. Os pioneiros da aviagao
brasileira enfrentaram desafios tecnoldgicos significativos. A construcéo de aeronaves exigia materiais

XXIX Encontro Latino Americano de Iniciagdo Cientifica, XXV Encontro Latino Americano de P6s-Graduagdoe 5
XV Encontro de Iniciagcdo a Docéncia - Universidade do Vale do Paraiba — 2025



INIC

so=s A Ciéncia do NANO e seu impacto transformador no MACRO

leves e resistentes, motores potentes e confiaveis, e conhecimento aerodindmico, areas ainda em
desenvolvimento na época. No Brasil, a falta de uma base industrial sélida e de investimentos em
pesquisa dificultava o progresso. Ainda assim, por meio de engenhosidade, perseveranca e
experimentagdo, nomes como Demetri Sensaud de Lavaud, J. D’Alvear e Marcos Evangelista Villela
Janior demonstraram a viabilidade da construcdo de aeronaves no pais, utilizando predominantemente
materiais nacionais e mao de obra local, colocando o pais na rota da aviacdo mundial.

Os resultados evidenciam que esses inventores, ao lado de Alberto Santos Dumont,
desempenharam papel ndo apenas técnico, mas também simbodlico, ao inaugurar uma tradicéo
aeronautica que se consolidaria nas décadas seguintes. E, com o reconhecimento de seus trabalhos,
foram inauguradas instituicdes que dessem conta de avancar o pais tecnologicamente no setor de
aeronautico, como ITA e o CTA que compde o corpo técnico de profissionais, 0 conhecimento técnico
e o0 polo aeronautico da cidade de S&o José dos Campos sediado pela Embraer, que comp6e o corpo
industrial, possibilitando a presenca brasileira no mercado mundial da aviagéo.

Foi compreendido que Alberto Santos Dumont recebeu seu titulo de pai da aviacéo por suas
notaveis estudos pioneiros na produgdo do avido, entretanto, seu sonho de que o Brasil tivesse uma
inddstria nacional voltava a aviac@o e ao desenvolvimento dos pilotos por meio de escolas voltada ao
uso do avido e de técnicas de aeromodelismo foi desenvolvido pela Embraer, com a ajuda do Centro
Técnico da Aeronautica (CTA) e do Instituto Técnico da Aerondautica (ITA), que formaram profissionais
capazes de continuar as inovagdes iniciadas pelos pioneiros, Demetri de Lavaud, J. D’Alvear e Marcos
Evangelista Villela Junior.
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