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Resumo

A implantacdo da ferrovia no Vale do Paraiba, embora tenha impulsionado o desenvolvimento de
Taubaté, também gerou uma cicatriz na malha urbana da cidade, com implicacées na travessia,
segregacao socioecondmica e o sentimento de existéncia de duas cidades distintas. Somado a isso, a
degradacgdo das margens da ferrovia contribuiu para o surgimento de “néo lugares”, que se tornaram
focos de atividades ilicitas, tornando a travessia que ja é deficitaria, também insegura. O presente artigo
provém de um Trabalho de Final de Gradua¢édo — TFG em andamento, que tem o intuito de desenvolver
um projeto de Requalificacdo Urbana na Orla Ferrovidria de Taubaté-SP, transformando-a em um
espago mais seguro, atraente e integrado a vida urbana. Metodologicamente, para a elaboragcédo de
diretrizes, programas e propostas de intervencao, o artigo adotou a abordagem qualitativa, baseada na
realizacdo de levantamento bibliogréafico e de anélise diagndstica realizada por meio de etnografia, o
gue resultou na setorizacé@o da area de intervencao e na idealizagdo de um programa de necessidades
atendendo as demandas e potenciais de cada setor.

Palavras-chave: Requalificacao Urbana. Orla Ferroviaria. Taubaté-SP. Cicatriz Urbana. Nao-Lugar.
Area do Conhecimento: Ciéncias Sociais Aplicadas — Planejamento Urbano e Regional.
Introducéo

A Ferrovia Central do Brasil, como passou a ser denominada apés a Proclamacéo da Republica em
1889, encurtou as distancias entre Taubaté e regido, com as duas grandes capitais do pais, Sao Paulo
e Rio de Janeiro, quando foi implantada, entre 1875 e 1877, ainda sob o0 nome de Estrada de Ferro D.
Pedro Il. Ao contrario de outras regides, onde a ferrovia impulsionou a expansao cafeeira, no Vale do
Paraiba Paulista, a decadéncia da producdo j& estava em curso e a expanséo ja se direcionava ao
"Oeste Paulista”, impulsionada pela Sdo Paulo Railway. Contudo, a proximidade com os grandes
centros urbanos e a infraestrutura ferroviaria foram cruciais para o desenvolvimento industrial de
Taubaté, que desencadeou um processo de urbanizagéo intensa, com destaque para a modernizacao
das vias publicas, insercéo de paisagismo, medidas de saneamento basico e iluminacdo publica. Nesse
processo de expansdao urbana, a ferrovia também atuou como uma barreira fisica, influenciando a forma
como a cidade se expandiu espacialmente (Carlos, 2014).

O presente trabalho apresenta uma proposta preliminar de diretrizes, programas e interven¢des
para a Orla da Linha Férrea de Taubaté-SP, partindo do fato de que ao longo das décadas ocorreu
uma degradacao da paisagem que margeia a estrada de ferro, evidenciado pela falta de sinalizagéo e
de iluminacéo, pelo descarte inadequado de lixo e pela falta de manutencéo na infraestrutura. A partir
desta requalificac@o pretende-se tornar a orla da linha férrea mais atrativa, dinamica e segura em
gualquer hora do dia e da semana para 0os municipes da cidade, especialmente para aqueles que ja
residem e trabalham no entorno. Para isso, sera proposta a introducao de equipamentos publicos, de
edificios multiusos com fachada ativa e também a reformulacdo do paisagismo e da mobilidade na area
em questdo. Dessa forma, sera possivel priorizar o pedestre em detrimento do automdével e mitigar
tanto a segregacdo espacial imposta por essa cicatriz urbana (“marca” que ocasiona uma
descontinuidade na malha urbana, assim como a descontinuidade que é gerada na pele, apds uma
lesdo), quanto a falta de seguranca que assola a orla da ferrovia. Por fim, a requalificacdo do leito
ferroviario também ird proporcionar a valorizagédo da histéria e da memaria deste relevante equipamento
urbano para a cidade, que ja teve participacdo significativa na histdria nacional, propiciando a
preservacdo deste bem publico, em especial do prédio da Antiga Estacdo Ferroviaria, inaugurado em
1876.
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A area de intervencéo deste trabalho foi escolhida partindo da proposta ja existente no Plano Diretor
de Taubaté de 2017 para a area do entorno da ferrovia, classificada como Zona Especial de
Planejamento — Z2, com o objetivo de promover a recuperagdo da paisagem urbana, estimular a
ocupacéo, incluindo usos mistos, e promover a ocupacdo de areas subutilizadas e ndo ocupadas.
Desse modo, somado ao interesse de integrar os dois lados da cidade dividida pelos trilhos e de garantir
acessibilidade e seguranca aos pedestres que circulam pelo leito ferroviario, a area de intervencéo foi
originada a partir de alguns critérios propostos de adicdo e subtracdo de areas a Zona Especial de
Planejamento — Z2.

Metodologia

A abordagem metodolégica deste artigo € a qualitativa, baseada na realizacdo de levantamento
bibliografico de trabalhos a respeito das conceituagdes de “Nao-Lugar” e “Cicatriz Urbana“ e sobre a
implantag&o da malha ferroviaria no Brasil e na regido do Vale do Paraiba, bem como sua relagdo com
o desenvolvimento de Taubaté, com destaque para a tese intitulada “Centralidade, Segregagéo e
Estruturagao do Espaco Intraurbano: a transigcdo da sociedade rural para urbana em Taubaté” (Carlos,
2014). Além disso, também foi feito a revisdo bibliografica do Plano Diretor de 2017 de Taubaté (Lei
complementar n°412, de 12 de julho de 2017), para a definicdo da area de intervencdo e para a
elaboracdo dos programas e diretrizes que guiardo a proposta de Requalificacdo Urbana, e dos
seguintes referenciais projetuais: Parque da Orla do Guaiba, Porto Alegre (ArchDaily, 2021); Parque
Gleisdreick, Berlim (ArchDaily, 2015); Arcos del Rosedal, Buenos Aires (Araujo, 2019); Madrid Rio,
Madrid (ArchDaily, 2017); Cheonggyecheon, Seul (Robinson e Hopton, 2011). Por fim, a setorizagdo
da area de intervencéo partiu da analise etnogréfica, onde foi feito pesquisa de campo, com observagéo
direta da &rea de intervencdo e do seu entorno, que resultou na criagdo de um programa de
necessidades atendendo as necessidades e potenciais de cada setor.

A Ferrovia e o Espaco Urbano: O Caso de Taubaté-SP

O presente trabalho interpreta a linha férrea como uma cicatriz urbana, tendo em vista que ela causa
uma descontinuacéo entre os dois lados da cidade que se formam a partir da sua implantacdo. Vale
destacar que esses dois lados costumam ser identificados pelas terminologias “lado de ca” e “lado de
I&” para designar o lado no qual o centro estd inserido e o lado oposto ao centro, respectivamente,
conforme observado nos estudos da estrutura do espaco urbano comum as metrépoles brasileiras que
apresentam malha ferroviaria, realizados por Villaga (2007).

Essa barreira artificial provoca um fenémeno urbano recorrente nas cidades que sdo transpassadas
por estrada de ferro, que é a disputa pela estruturacdo do espago urbano e a dominacao das classes
mais altas como definidoras desses espagos. Desse modo, as classes mais abastadas tendem a se
concentrar em locais privilegiados, logo, com melhor acesso ao centro e livre de obstéculos,
segregando as classes mais desfavorecidas para regides mais distantes, ou seja, fora do centro
(Villaga, 2007).

Conforme os investimentos no sistema ferroviario diminuiam em fungéo da politica rodoviarista em
expanséo no Brasil, ocorreu o sucateamento e 0 abandono de boa parte da malha ferroviaria nacional.
No entanto, mesmo com seu baixo ou completo desuso, elas continuam presentes na paisagem,
marcando e cortando as areas urbanas e rurais das cidades brasileiras, ndo sendo diferente em
Taubaté. Nela, a ferrovia segue ativa e é operada pela concessionaria Malha Regional Sudeste (MRS),
para transporte de cargas. No entanto, apesar de ativa, o leito da ferrovia que percorre a cidade é
degradado e inseguro. Diante desse cenério, surge ao longo da ferrovia o que Marc Augé (1994) define
como “Nao Lugares”, que sao espagos onde o usuario ndo consegue estabelecer vinculos durante sua
ocupacéo, devido ao seu carater, comumente, transitério e de fun¢des supérfluas, haja vista que o leito
ferroviario costuma ser um espacgo desprovido de identidade e onde ndo se desenvolve nenhuma
atividade fixa, servindo apenas de local de passagem, onde nédo se estabelecem vinculos entre sujeitos
e espaco.

Dessa forma, a requalificagdo urbana é um processo essencial, pois visa prover infraestrutura e
politicas sociais para areas urbanas centrais e periféricas, transformando-as em espa¢os mais
funcionais, sustentaveis e inclusivos, através de intervencfes cuidadosas e de valorizagdo do
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promove a acessibilidade e a seguranca e

contribui para o desenvolvimento social, cultural e econdmico das cidades.

A proposta da Requalificagdo Urbana da Orla Ferroviaria de Taubaté partiu dos temas gerais do
Plano Diretor de Taubaté de 2017, nos aspectos da Mobilidade Urbana, Habitacdo, Meio-ambiente,
Patriménio Histérico, Cultural e Arquitetdnico, que foram revisados e ampliados conforme Figura 1:

Figura 1 — Diretrizes e Programas

AMBITO DIRETRE

PROGRAMA

Priorizar a acessinilidade de pedestres, ciclistas, idosos, criangas e pessoas
corm deficiéncia ou mobilidade reduzida;

Implantar travessias adequadas, seguras e eficiertes, garantindo ao cidadio
0 pleno acesso aos dois lados da cidade divididos pela linha férra;

» Ampliar espagos de comvivencia e calgamentas, estabelecendo projeto
urificado e padronizado com a utiizagao de blocos intertravados e pisos
tateis;

* Nas fravessias da linha ferrea, garantir o funcionamenta dos semaforos,
cancelas, bem coma Institulr sistemas de alerta sanaro;

Incentivar a circulagao de pedestres de forma segura;

Transposicao de trechos das vias paralelas a ferrovia para tlneis
subterranens, viahilizando a criagao decalgaddes e pargues urbanas na
superficie;

Promaver a integragao ertre sistema de transporte plklico coletivo e os ndo
maotorizacos;

‘iahilizar o sistema de aluguel de bicicletas ao lado de portos de dnibus;

‘iabilizar o sistema ferroviario metropolitang;

Estimular a realizac&o, pela Agéncia de Deserwalimento Metropolitano de
estudo especifico para implantag&o de um sistema metropolitano de
transporte feroviario para passageiros,

Promover a ocupagio de areas subutiizadas e ndo ocupadas da orla
ferroviaria

Promover o ervokimento da populagdo no processo de regularizagio ou
requalificagio da 7815 | e de ocupagao de ZEIS |1;

Priorizar @ ocupagdo das ZEIS || da Macrozona Urbana;

Delimitar mais areas de ZEIS |1, além das ja previstas pelo Plano Diretar,

Promover a ocupagao do entomo da linha férrea;

|ncentivar Lsos mistos e fachadas ativas na orla ferroviaria;

Assequrar a presenacin oos recursos hidricos existentes no territdrio
municipal e garantir a protecio e a conservagio de APP'S;

« Criar um plano de recuperagdo e manuteng 80 de matas cilares;

# Executar a limpeza de corregos;

 Intensificar a fiscalizagio no municipio para descarte inadequado de
residuos salidos:;

Diefinir e criar areas prategidas;

Planejar e executar a criagdo de florestas urbanas com espécies nativas com
a consanancia da utilzacao publica para o [2Zer e recreagao;

Promover a arborizagao;

Criar corredores verdes na macrozona urbana, tendo em wista 2 auséncia
deste tipo de area no Anexo vl - Mapa de Projetos Estrategicos de Meio
Ambierte, oo Plana Diretor de Taubaté de 2017,

Eliminar s pontos de inundacao existentes proximo ao Jardim Jaragua;

Melharar o sistema de drenagem, par meio dos pisos de blaco intertravada,
sarjetas, canaletas e do aumnento das areas permeavel, Ltizando jardins de
chuva. Além disso, a implantagéo de cisternas para captagio da agua da
chiwvg

Protecso do patrimanio tombado gue se concentra no certro historica,
considerando sua integragao com as relagies humanas, sociais e
econfimicas gue ocorrem na regiag,

|dentificar as edificages que, mesmo nao passiveis de tombamenta, s30
relevantes e contribuem na composicao da paisagem urbana da area central;

# Elahorar politica de incentivos de reducao de impostos para industrias,
COMErcios e Serigas que contriiuam com a recperagao e restauracao de
fachadas e predios histdricas e tombados;

# Dar visibilidade ao beneficio de isengao de IPTU aos proprietarios de hens
tombados;

® Retirar postes e fios eletricos da area central, afim de valorizar as
fachadas dos patrimdnios.

« Restaurar 03 hens tombados para coloca-los em funcionamentos,

« Expandir as athvidades culturais em bens tombados;

# Definir eixos e rotas turisticas gue contém as historias dos bens tombados
£ princigais marcos da cidade;

Fonte: Autor, 2024.

Por fim, é interessante ressaltar, diante da questdo da Requalificacdo Urbana, a problematica da
gentrificacdo, que é o processo de transformacao e supervalorizacdo de uma determinada &rea da
cidade, promovendo um aumento no custo de vida e consequentemente “expulsando” a parcela menos
favorecida economicamente para regides mais distantes. Assim, a diretriz de incentivar a ocupacao das
areas ja determinadas como ZEIS e de impulsionar a criacdo de novas, para ndo permitir que a
especulacao imobiliaria ocorra de modo a afastar essa populacdo da regido central da cidade, é

reforcada neste projeto.

Delimitacdo e Setorizac&o da Area de Intervenc&o: Um Novo Cenario para a Orla Ferroviaria

A area de intervencao do presente trabalho acompanha cerca de 8 km da ferrovia, comecando no
Viaduto Equipista Jorge Antdnio Oliveira Socuto, no Bairro Independéncia, e terminando na fronteira
da cidade com o municipio de Tremembé. Essa area foi pensada com base nas delimitagfes da Zona
Especial de Planejamento — Z2, de modo que foram realizadas algumas adi¢cfes e subtracdes de areas
a ela, como pode ser visto na Figura 2, a partir de uma analise etnografica, na qual foi levada em
consideragdo uma distancia entre 200 m a 300 m da linha férrea até o limite da area de intervencéo.
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Outro fator determinante foi considerar de uma a duas quadras de distancia da ferrovia, tendo em vista
que nem sempre a margem de 200 m coincide com o fim de uma quadra, tendo que, por vezes,
considerar também a quadra seguinte. Além disso, outro critério priorizado é a questdo da identidade
gue a ferrovia atribui aos bairros pelos quais ela atravessa e o impacto gerado na populacédo que habita
seu entorno imediato. Desse modo, observou-se que quanto mais distante esta o eixo ferroviario, menor
€ o impacto dela sobre o espaco e o individuo. Vale dizer ainda que se optou por incorporar a regiao
de APP, localizada na Esplanada Independéncia, e por manter a APP do Jardim Jaragud, incorporada
na Z2, no presente trabalho. Por fim, foi excluido o trecho do distrito industrial do Piracangagua, por
este ainda ser pouco urbanizado e ser voltado para as industrias, de modo que, em uma parte, ndo ha
vias que permitam o acesso de pedestres e veiculos.

Figura 2 — Formagcéo da Area de Intervencéo a partir da Zona Especial de Planejamento — Z

2 3 a =

FORMAGAO DA AREA DE INTERVENGAO A PARTIR DA
ZONA ESPECIAL DE PLANEJAMENTO - Z2

Lo

Logenda

@ AREAADICIONADAA 22

# AREACOMUMA 22

& AREASUBTRAIDADAZ2

s LINHAFERRA h
% ZONAESPECIAL DE PLANEJAMENTO -2 &E

Fonte: Autor (2024).
Além disso, a partir da analise e diagndstico, foi proposta uma divisdo em quatro setores da area de
intervencao, conforme Figura 3. Assim como para a definicdo dessa area, a setorizacéo dela também
considerou o principio da relacdo de identidade e pertencimento entre o espago e a linha férrea,
somando a questdes de barreiras artificiais, tempo de ocupacédo dos bairros e, principalmente, o uso e

ocupacéo e a classe social predominante.

da Area de Ir

Legenda ¢
LINHAFERRA

SETOR |
SETOR Il
SETOR il
SETOR IV

Fonte: Autor (2024).
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A partir das caracteristicas que definem os setores, bem como suas deficiéncias, necessidades e
potencialidades, foi elaborado um programa de necessidades para cada setor. Vale dizer que, alguns
dos programas foram inspirados na andlise de referenciais projetuais do Brasil e do mundo, que
trouxeram solucdes para problemas semelhantes aos existentes nos setores propostos.

O programa de necessidades do SETOR | teve como um de seus pilares o repertério projetual do
Parque Urbano da Orla do Guaiba (ArchDaily, 2021), que traz consigo a questao da drenagem, tendo
em vista que a cidade de Porto Alegre é propensa a alagamentos. Desse modo, sabendo que a regido
do SETOR | também sofre com essa problematica em dias de chuva de alto indice pluviométrico, foram
priorizadas técnicas de drenagem, com o aumento de areas verdes, jardim de chuva, pisos de bloco
intertravado, sarjetas, canaletas e cisternas. Além disso, foi proposta também a insergédo de um centro
cultural, haja vista que ha apenas um espago com essa funcdo em toda a cidade, e a proposta de
equipamentos publicos de lazer, como quadras, pista de skate e playgrounds, que também sé&o
escassos nhesse setor. Outros equipamentos que estardo presentes em toda a orla da ferrovia, logo,
em todos os setores, sdo a ciclovia e a pista de caminhada.

Vale dizer também que todos os setores tém como publico a cidade inteira, contudo, prioriza a
populagdo de seu préprio setor. Dessa maneira, além do programa de necessidades de cada setor
abranger a questéo da segurancga, trazendo iluminag&o e pontos com atividades comerciais, do cuidado
ambiental, sempre propondo espagos verdes e permedaveis, bem como a implantagéo de lixeiras em
todo o percurso, e do conforto acustico, com a implementagdo de barreiras acusticas, sejam painéis
acusticos ou cercas vegetais, eles também abordam o incentivo da ocupacao das ZEIS ja existentes,
proximas da area de interveng¢éo, bem como a promocéao de novas areas de interesse social, visando
minimizar os impactos de uma possivel gentrificacdo pds requalificacdo urbana.

J& 0 SETOR Il se inspirou em projetos como o High Line Park, em Nova York, o parque urbano The
606, em Chicago, o Petite Ceinture, em Paris, e no referencial trazido ao presente trabalho, o Parque
Gleisdreik (ArchDaily, 2015), em Berlim. Esses projetos permeiam suas respectivas linhas férreas e
tém como foco principal o pedestre, a meméria deste modal de transporte e integracdo com a natureza.
Dessa forma, sabendo que o SETOR Il € margeado por lotes, inviabilizando a inser¢do de um parque
urbano com lazer ativo, mas percebendo seu potencial como via para pedestres, de modo a encurtar
as distancias entre os dois lados da cidade, foram propostos espacos de lazer passivos que
acompanhem a pista de caminhada e ciclovia. Para favorecer a seguranca desse trajeto, abaixo de um
dos viadutos que fazem a passagem de veiculos entre os lados da ferrovia, foi idealizado um centro
gastronémico, dando vida para este “ndo lugar’ que é criado em baixo do viaduto e que acaba se
tornando perigoso para os pedestres, ainda mais, ao anoitecer.

O SETOR IIl, por sua vez, esta localizado na regido onde Taubaté nasceu e a partir de onde se
desenvolveu, de modo que, além de possuir a Estacdo Ferroviaria, ela abriga uma série de patrimoénios
histérico-culturais que narram a histéria da cidade. Diante desse cenério, foi proposto um circuito
cultural, partindo da estac¢é@o e rumando para os demais exemplares arquitetdnicos da cidade, no intuito
de permitir que a arquitetura conte a histéria de Taubaté. Tal circuito seria guiado por uma paginacao
de piso que interligaria todos os patriménios presentes na Zona de Territério de Cultura e Meméria do
Centro.

Ademais, partindo do estudo do projeto Madrid Rio (ArchDaily, 2017), foi sugerido o enterramento
das vias que cortam a margem da ferrovia do SETOR lll, e desse modo, assim como realizado em
Madrid, o espago ganhado na superficie se tornaria um grande Parque Urbano, que, junto ainda a praga
localizada em frente & Rodoviaria Velha, viraria um espaco de lazer ativo. Esse Parque passaria a ter
quadras esportivas, piscina vertical e outros atrativos. Isso somado a atuacdo da Estacdo Ferroviaria
como Centro Cultural, proporcionaria uma movimentag¢&o para o centro fora dos horarios comerciais e
nos finais de semana.

Por fim, 0 SETOR IV trouxe conceitos dos estudos dos Arcos del Rosedal (Araujo, 2019), em Buenos
Aires, e do rio Cheonggyecheon (Robinson e Hopton, 2011), em Seul. O primeiro estudo incentivou a
proposta de pontos comerciais abaixo da linha férrea, assim como nos Arcos del Rosedal, tendo em
vista que em um dos trechos da linha neste setor, ela apresenta um desnivel em relagédo a Rua, de
modo que a ferrovia fica mais alta que essa. A instalacdo de uma galeria neste trecho, localizado bem
a frente do Parque Jardim das Nag0es, viabilizaria uma integragdo entre duas areas verdes, a partir de
um meio artificial. Essa galeria funcionaria como uma espécie de tinel para pedestres, que
atravessariam a ferrovia de modo seguro, por conta das lojas e por estar abaixo dos trilhos. Ja o estudo
da requalificacdo do Rio Cheonggyecheon, se encaixa com o trecho da ferrovia que estd abaixo do
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nivel da rua, assim como ocorre com o rio e a malha urbana de Seul. O leito imediato da ferrovia
funcionaria como um espaco de caminhada e de lazer passivo.

Conclusao

Em suma, este trabalho propde a Requalificacéo da Orla Ferroviaria de Taubaté-SP como estratégia
para mitigar os impactos socioespaciais gerados pela implantacao da ferrovia em Taubaté.

A partir do levantamento bibliografico e da andlise etnogréfica, este trabalho buscou compreender
a historia da ascenséo e declinio da linha férrea no Brasil e seus respectivos impactos no Vale do
Paraiba, com énfase, na cidade de Taubaté. Além disso, a metodologia aplicada também permitiu a
identificacdo das necessidades e potencialidades dos setores da area de intervencao, possibilitando a
formulagédo de diretrizes e programas, ja pautadas no Plano Diretor de 2017 da cidade, que guiaram a
formulag&o de programas de necessidades personalizados para cada setor.

As propostas apresentadas, inspiradas em projetos nacionais e internacionais, visam transformar a
Orla Ferroviadria em um espaco publico de qualidade, seguro e atrativo, ao promover a integracéo
socioespacial dos dois lados da ferrovia, a revitalizacao de &reas degradadas, a mobilidade sustentavel,
o incentivo a ocupagéo de ZEIS proximas a area de intervencéo e a valorizagao do patrimdnio histérico
e cultural. Desse modo, a requalificacdo dessa area pode contribuir para a construcdo de uma
identidade urbana mais forte e para a melhoria da qualidade de vida de seus habitantes.
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