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RESUMO: O Instituto da Mobilidade Sustentavel com atuagdo nacional. Encontra-se localizada no
Bairro Floresta, em Belo Horizonte/MG. Seus objetivos sdo, entre outros: “restaurar a funcéo da rua
como espaco democratico de uso; priorizar os modos coletivos e ndo motorizados de locomocao;
promover o direito no uso do espaco viario para o transporte publico e melhor qualidade para o
pedestre-cidaddo; promover o reordenamento dos espacos e das atividades urbanas. O publico alvo
sdo os pedestres, motoristas, escolas, Governos Federal, Estaduais e Municipais e pessoas que
gqueiram cooperar com 0 meio ambiente. Este estudo documental explorou o diferencial deste programa
por meio das dimensfes e categorias definidas pelo Modelo de Avaliacdo de Projetos e Programas
Sociais “CASA BRASIL". Este programa conta com uma equipe profissional formada por especialistas
em transporte publico e politicas ambientais; em gestdo e operagdo de transportes e com experiéncia
em ftransito; em circulacdo urbana; em transporte urbano; estudantes de Ciéncias Contabeis, de
Pedagogia e de Relagbes Pulblicas. Cada cidade participante é orientada a fechar um espago no
perimetro urbano das 8 as 18 horas. S6 € permitido o acesso a veiculos essenciais, transportes
publicos, bicicleta e pedestres. Ha sugestdes de eventos como: shows, teatro, exposicdes e utilidades
publicas. As prefeituras organizam suas ac¢des com parcerias publicas e privadas; providencia
panfletos explicativos da campanha e informac®es técnicas sobre a poluicdo do ar, trafego e utilizacéo
do espaco. A populacdo atendida sugere novos projetos e politicas publicas de transporte, meio
ambiente e urbanizacdo. Mantém alto nivel de comunicacéo e participacdo democrética na tomada de
decisBes para novas agfes e novas opgdes de mobilidade urbana. Seu diferencial esta na exploragao
das fun¢cdes da rua e a conscientizacdo sobre o transporte, a circulagdo e o meio ambiente em 100
cidades.

Palavras-chave: Servico Social. Projeto Social. Programa Social. Mobilidade sustentavel. Transporte.
Area do Conhecimento: Ciéncias da Saude
circulacdo urbana;; participacdo social nas

Introducao

O Instituto da Mobilidade Sustentavel é uma
organizacdo ndo governamental de atuacdo
nacional, constituida em 05 de abril de 1999, e
localizada no Bairro Floresta, em Belo
Horizonte, Minas Gerais. Segundo as
informacdes em seu site, seus objetivos sao,
entre outros: “restaurar a fungédo da rua como
espaco democratico de uso; priorizar os modos
coletivos e ndo motorizados de locomogéo;
promover o direito no uso do espaco viario para
o0 transporte publico e melhor qualidade para o
pedestre-cidaddo; promover o reordenamento
dos espacos e das atividades urbanas;
promover o desenvolvimento das cidades com
qualidade de vida, através de um transporte
publico consciente, sustentavel, ecoldgico e
participativo; melhorar a qualidade e eficiéncia
do transporte publico com apropriacdo social
dos ganhos de produtividade decorrentes;
ampliar o conceito de transporte para o de
comunicacdo; combater a emissdo de agentes
poluidores, sonoros e atmosféricos na

decisbes e gestdo das politicas urbanas;
defender e preservar o meio ambiente e o
patrimonio historico, cultural e artistico nos
projetos e acdes relacionados ao transporte e a
circulacdo urbana, conforme os principios da
agenda 21 e da tese do “N&ao Transporte”.

O Programa “Rua Viva” no argumento de
Paulo Freire, “contribuir na construcdo de um
novo mundo “menos malvado, menos feio,
menos autoritdrio, mais democratico, mais
humano.” Para tanto, este programa conta com
uma equipe profissional formada por
engenheiros especialistas em transporte publico
e politicas ambientais; engenheiros com
experiéncia em gestdo e operacdo de
transportes e com experiéncia em transito;
arquiteto-urbanista, mestre em estruturas
ambientais urbanas; arquitetos especialistas em
circulacdo urbana; engenheiros civis
especialistas em circulacao urbana e transporte
urbano; estudante de Ciéncias Contabeis;
estudantes de Pedagogia; relagfes publicas e o
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Diretor Presidente do Detran do Estado do Rio
Grande do Sul (2001/2002).

O publico alvo sédo as populacGes de
abrangéncia nacional, pedestres, motoristas,
escolas, governo federal, estadual, municipal e
pessoas que queiram cooperar com 0O meio
ambiente.

Este estudo objetivou elaborar uma reflex@o
exploratéria no sentido de descobrir o seu
diferencial por meio das dimensBes e
categorias definidas pelo Modelo de Avaliacdo
de Projetos e Programas Sociais “CASA
BRASIL".

Revisdo de Literatura

Entende-se como Politica Publica um
“campo” das Ciéncias Humanas, em particular
da Ciéncia Politica, que analisa o governo a luz
de grandes questbes publicas; do ponto de
vista das relacdes interinstitucionais é o
conjunto de acdes do governo que irdo produzir
efeitos especificos. Assim sendo, o Programa
“Rua Viva” responde as Politicas Publicas de
Transporte e as metas da Agenda 21 Global
(ONU), uma vez que tem suas ac¢des tem como
intuito produzir um transporte mais humano.
(Agenda 21 Global).

A “tese do nao transporte” orienta o projeto
a néo significar apenas reducéo ou restricdo do
uso de veiculos motorizados, mas mudar a
idéia de cidade na 6tica do pedestre. Essa tese
visa propor o uso racional do solo urbano,
combatendo a degradacdo das cidades e das
relacbes sociais. Busca 0 cumprimento da
funcdo social da propriedade e da cidade,
especificamente o uso de imdéveis vazios em
areas centrais (AFFONSO, 2001).

O uso indiscriminado de transportes
motorizados provoca impactos ambientais
graves como as poluices diversas e a
distor¢do na adaptacdo do uso do solo ao modo
de transporte e ndo ao ser humano
transportado. Os  impactos  econdmicos
relacionam-se ao fato de que os automoveis
privados ocupam maior espago nas vias
publicas e conduzem menor quantidade de
passageiros com relagdo aos Onibus,
provocando grande namero de
congestionamentos. Os impactos sociais sao o
individualismo, o estresse e a violéncia no
transito. (Agenda 21 Global). Outro principio
que permeia o Programa “Rua Viva” é a
mobilidade sustentavel, preservando,
defendendo e promovendo a circulacdo urbana,
a qualidade do ambiente natural e construido,
bem como o patriménio histérico, cultural e
artistico da cidade.

2.1 Projetos e Programas Sociais

Projeto Social é “um conjunto integrado de
atividades que buscam transformar uma parcela
da realidade, reduzindo ou eliminando
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problemas e satisfazendo um grupo de
individuos que ndo possuem meios para a
solucdo desses problemas através do
mercado”. Um projeto “envolve agcfes concretas
a serem desenvolvidas dentro de um espaco de
tempo determinados e restritos pelos recursos
disponiveis”. Por sua vez um Programa Social
se refere “um conjunto de projetos e ambos s&o
a traducgdo operacional das politicas sociais”. O
“Rua Viva' ao buscar o desenvolvimento de
estudos e pesquisas, formular e implementar
planos, € um programa social que contém
diversos projetos no campo da mobilidade
sustentavel. Dentre suas acdes destacam-se:
“promocdo e desenvolvimento de estudos e
programas; assessoria técnica nas areas de
transporte publico, transito, desenvolvimento
urbano e meio ambiente.

Os programas sociais desenvolvidos pelo
Instituto sdo: “Viva Cidade” referente a
construcdo de uma cidade ideal para o novo
milénio. “Cidade Movimento” desenvolve os
principios e diretrizes da mobilidade sustentavel
para definir o uso e apropriacdo dos espacos
publicos de circulacdo. “Paz no Transito”
baseia-se em acdes de educacdo, engenharia,
fiscalizacdo, campanhas e também de
engajamento da sociedade. “Movimento
Gaucho pelo Transito Seguro” foi um
movimento estadual em defesa da vida através
de uma convivéncia pacifica no transito, em
parceriaz. com o DETRAN/RS, visando a
promoc¢do de um transito mais seguro e mais
humano e a participacdo da sociedade para
encontrar solu¢fes para a violéncia do transito
brasileiro. “Rua Verde” caracterizou-se por uma
intersecdo viaria na area central da cidade,
onde as pessoas interagiram, passeando e
refletindo sobre a nova utilizacdo do espaco
publico.

Entre os diversos programas do Instituto
Mobilidade Sustentavel, o “Cidade sem meu
Carro” sera o objeto desta reflexao.

2.2 Modelo de Avaliacdo de Projetos e

Programas Sociais “Casa Brasil”

Este modelo trata de questdes que
mensuram e interpretam resultados e impactos
do projeto nos niveis de contexto social, da
unidade Casa Brasil e dos individuos. A
pretensdo é avaliar a efetividade social de seus
programas. Aspectos a serem considerados: as
dinamicas proprias das unidades, a diversidade
de realidades e contextos; o desenvolvimento
sustentavel local; o nivel de alfabetizacao
digital; a disseminacéo, producéo e criacdo do
conhecimento; valorizacdo das identidades e
cultura; construcao da rede social e estratégias
para transformacao da realidade e
desenvolvimento social sustentavel.
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analise: as descritivas, que procuram
compreender, retratar e identificar as
particularidades de cada unidade do projeto. As

normativas, que estabelecem categorias e
critérios para identificar agrupamentos ou
padrdes similares. As explicativas, que

investigam os dados criticos e de sucesso com

relagdo as andlises anteriores e suas relagdes.
Ele também define os indicadores

agrupados em cada dimensédo: de insumos ou
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recursos; de processos; de resultados e de
inclusao social. (Brandao & Troccoli, s/d).
Metodologia

Utilizou-se da pesquisa documental, e a fonte
dos documentos foi o Portal Rua Viva acessado
no més de novembro de 2009. Para a analise
dos dados utilizou-se das dimensbes e
categorias  operacionalizadas do Modelo
indicado na Figura 1.

&7 =D

Analise Explicativa

&7 =D

Analise Normativa

Analise Descritiva

Contexto Social

| Contexto Social |

| Contexto Social |

| Unidade Rua Viva |

Niveis de Analise

| Unidade Rua Viva |

Niveis de Analise

Unidade Rua Viva

Niveis de Analise

Individuo

| Individuo |

| Individuo |

Figura 1. Métodos e Niveis de Analise do Modelo de Avaliagdo Casa Brasil.
Fonte — (Branddo & Tréccoli, 2006)

Resultados e Discussao

DIMENSOES INDICADORES DESCRICAO GERAL
Infra-estrutura Cada cidade participante é orientada a fechar um espaco no perimetro urbano das 8 as 18
fisica (IF) horas. S6 é permitido o acesso a veiculos essenciais, transportes publicos, bicicleta e
Recursos pedestres. Ha sugestdes de eventos como: shows, teatro, exposi¢des e utilidades publicas.
Empréstimos de bicicletas; colocacdo de guarda-séis na praga, bancos, cadeiras,
Infra-estrutura mesinhas, etc. Monitoramento da qualidade do ar. Contagem do trafego. Areas para
tecnoldgica (IT) estacionamento. Folhas de pesquisa/avaliagdo. Painéis, bonés, camisetas, panfletos,
banners, etc.
As prefeituras organizam suas agdes com parcerias publicas e privadas: associages,
Infra-estrutura ONGs, empresas, cidaddos, comerciantes, ministérios publicos. Consultar o apoio e as
humana (IH) parcerias que financiam o projeto.
Gestéo Cidade que recebe o programa: acessar o portal onde se encontram todos os dados para a
administrativa organizagéo do evento (disponivel para download). Carta de adesao ao projeto. Formularios
de pesquisa.
Gestéo Mobilizac&o de 6rgéos publicos e privados para atendimento a populagdo e participagdo de
financeira todos para novas propostas e solugdes relacionadas ao transito.
Gestéo social Quem gerencia os programas, de acordo com e-mail recebido, sdo profissionais, em geral
Processos da area de Arquitetura, Planejamento Urbano e Transportes, sendo criado um conselho em

Gestéo do
conhecimento

que todos gerenciam o programa. As Prefeituras da Cidade sédo parceiras no
gerenciamento.

Sao providenciados panfletos explicativos da campanha. Informagfes técnicas sobre a
poluicdo do ar, trafego, utilizagdo do espaco, etc. Informagdes ndo s6 aos usuarios, mas
aos trabalhadores. Orientagc&o sobre as faixas de pedestres. Sugestdo de novos projetos/ e
politicas publicas de transporte, meio ambiente e urbanizagéo.

Figura 1 — Modelo de Avaliagdo proposto pela Casa B

rasil, aqui adaptado

Fonte — (Brandao & Tréccoli, 2006)

O Programa “Cidade sem meu Carro” &

transportes “mais limpos”. O envolvimento dos

de fundamental importdncia para a evolucdo
das politicas publicas, que acontece todo dia 22
de setembro, das 8 as 18 horas de cada ano,
com jornadas internacionais e brasileiras. “Com
0 aumento do ndmero de veiculos nas cidades
brasileiras, a qualidade de vida e salde dos
habitantes vem se deteriorando e a principal

causa relaciona-se aos ruidos, poluicao
atmosférica, invasdo do espaco publico e
estresse.

A reducao no nivel de congestionamento do
trafego urbano sé serd possivel com meios de

cidaddos nas mudancas dos padrbes de
comportamento é necessario para a melhoria
da mobilidade urbana de forma sustentavel e
para a implementacdo de novas medidas. Na
Jornada Brasileira o “Cidade Sem Meu Carro”
oportuniza a todos participarem de eventos
para a sensibilizacdo e conscientizagdo dos
varios aspectos da mobilidade sustentavel. As
Prefeituras Municipais organizam acdes de
forma a envolver o maior nimero de parceiros.
Uma delimitacdo do perimetro urbano no
horario estabelecido é imprescindivel. O acesso
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sera permitido apenas para veiculos de
servicos essenciais, 6nibus, bicicletas, taxis e
pedestres. A informacdo, objetivos e metas
sobre o evento devem ser feitos pelo municipio
aos habitantes, encorajando-os a ndo utilizarem
seus carros nesse dia.

Observa-se que € um programa de nivel
nacional e que ja conta com a participacdo de
varias cidades brasileiras, levando os
participantes a refletirem sobre a mobilidade

urbana, poluicdo, mudanca de comportamento
e a oportunidade de se viver num ambiente
mais limpo, agradavel e menos poluido.

Os objetivos estdo sendo alcancados e em
decorréncia disso, a cada ano cresce o numero
de cidades participantes. A organizacdo
entende como sucesso o fato de participar no
incentivo de novas politicas publicas
relacionadas a mobilizagao sustentavel.

DIMENSOES

INDICADORES

DESCRICAO GERAL

Acessibilidade

Oportunidades

Incluséo Social

Participacao
Democratica

Contexto Social

Desenvolvimen
to do
Usuario

transportes coletivos no Brasil. Consideram a proposta de regulamentagdo elaborada pelo

trabalha com assessoria, estratégias de programas, debates publicos, através de palestras,

favorecendo a vida comunitaria.

Quanto a acessibilidade, o projeto entende que o papel do transporte coletivo é tornar a
cidade, seus equipamentos, seus locais publicos disponiveis para todos os cidad&os. E
prioridade a busca por solugdes para ampliacdo dessa acessibilidade nos meios de

Governo Federal um grande avanco nessa questdo. Quanto as oportunidades, o projeto

conferéncias e seminarios.

Quanto a inclusdo social, entendemos que estd presente quando priorizam os modos
coletivos e ndo motorizados em relacdo ao automdvel; equidade no uso do espaco Viario;
promocdo do reordenamento dos espagos e atividades urbanas. Apresentacdo das
estatisticas do IPEA com relagcdo a exclusédo social na pagina dos indicadores e propostas
para a incluséo.

Quanto a participacdo democratica, € uma sociedade civil sem fins lucrativos, apartidaria e
pluralista que defende a preservagéo do meio ambiente e do patrimdnio historico, cultural e
artistico relacionados a circulagdo urbana. Ha oportunidade democratica de participagédo da
populagdo, promovendo uma cidade mais justa, mais bela, mais criativa, ecolégica,

Quanto ao contexto social, € um projeto que visa uma cidade sustentavel e envolve varias
prefeituras no sentido de conscientizar a populagdo com relacdo ao meio ambiente e a
cidadania, envolvendo a sociedade local na participagdo dos programas. Assim, a
mobilidade urbana é ao mesmo tempo causa e conseqiiéncia do desenvolvimento
econdmico-social, da expanséo urbana e da distribuicdo espacial das atividades.

Quanto ao desenvolvimento do usuario, ha promogédo de capacitacéo, através de oficinas
e cursos, intercAmbio com outras cidades e até paises. Uma qualidade de vida melhor, com
menos acidentes e mortes, menos feridos, maior possibilidade de carros populares com
combustiveis menos poluentes

Figura 2— Modelo de Avaliagdo proposto pela Casa Br

Fonte — (Brandao & Tréccoli, 2006)

Considerac6es Finais

Os projetos e programas desenvolvidos
pelo Instituto Rua Viva sdo de importancia para
a populacdo planetaria, pelo fato de
relacionarem assuntos como o transito, trafego
e 0s meios de transporte utilizados pela
sociedade, como preocupacao politica e social.
A avaliacdo do projeto ndao s6 despertou e
conscientizou para questbes como poluicéo,
mobilidade sustentavel e novas opcbes de
locomogédo; como trouxe informacdo e
conscientizacdo para a promocdo de novos
projetos sociais na area estudada.

Qualquer municipio pode se envolver com
0s projetos e campanhas do Instituto Rua Viva
apenas com acesso a internet e também obter
0 conhecimento necessario sobre assuntos
relacionados a questao do transito, mobilidade
sustentavel e formas opcionais de transporte
como andar a pé e de bicicleta.
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